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Eine kompakte Ubertragung von Routeninformationen 
und eine qualitativ hochwertige Routeninformation eines 
Endgeratbenutzers wird ermoglicht durch ein Endgerat, 
eine Verkehrszentrale und ein Verfahren zur Ubertragung 
(15) von eine empfohlene Route (1, 5, 6) eines Fahrzeuges 
(13) in einem Verkehrsnetz (1 bis 6) betreffenden Routen- 
informationen (16) von einer Verkehrszentrale (14) an ein 
Endgerat in einem Fahrzeug (13), 

wobei die Routeninformationen (16) auf der Route liegen- 
de Wegleitpunkte (11, 12) betreffen, 

wobei ein Wegleitpunkt jeweils an einem Ort definiert 
wird, an welchem ein Fahrzeug in mehrere Richtungen 
weiterfahren kann, 

wobei zu einem Wegleitpunkt (11) foigendes ubertragen 
wird: 

- den Ort b„) des Wegleitpunktes (11) bestimmende 
Wegleitpunkt-Ortsdaten (25), 

- die Kreuzungsgeometrie des Wegleitpunktes betreffen- 
de Wegleitpunkt-Geometriedaten (26, w 1# w 2 , w 3 ), 
-die Route durch den Wegleitpunkt (11) definierende 
Transitionsdaten (22, 23). 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Ubertragung von 
eine empfohlene Route eines Fahrzeuges in einem Verkehrs- 
neiz betreffenen Routeninformationen von einer Verkehrs- 
zentrale an ein Endgerat in einem Fahrzeug, ein Endgerat 
und eine Zentrale. 

Navigationssysteme zum Erstellen einer Routen-Empfeh- 
lung fiir den Fahrer eines Fahrzeuges konnen in einem End- 
gerat mit einer digitalen Karte im Fahrzeug eingebaut wer- 
den. Damit wird eine Routenberechnung aufgrund der vor- 
handenen Karte moglich. Wenn hingegen die digitale Karte 
sich in einer Verkehrszentrale befindet, ist eine laufende Ak- 
tualisierung der Karte und damit eine Optimierung der Rou- 
tenberechnung unter Beriicksicrtfigung von neuen StraBen 
im Verkehrsnetz, Baustellenplanen, GroBveranstaltungspla- 
nen, Umleitungen, Verkehrsinformationen von stationaren 
und mobilen Detektoren etc. moglich, was die Qualitat einer 
berechneten Route erheblich optimiert. Die hierzu ubertra- 
genen Routeninformationen bedingen einen erheblichen 
Kommunikationsaufwand, insbesondere Telekommunikati- 
onskosten. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist eine effiziente 
Ubertragung von Routeninformationen von einer Verkehrs- 
zentrale an ein Endgerat in einem Fahrzeug, weiche eine ko- 
stengunstige, hinreichende und geeignete Information eines 
Benutzers des Endgerats Uber eine empfohlene Route er- 
laubL Die Aufgabe wird durch die Gegenstande der unab- 
hangigen Anspriiche gelosL 

Die Erfindung ermoglicht eine hinreichende und geeig- 
nete Information eines Fahrers uber eine empfohlene Route. 
Die empfohlene, in der Zentrale berechnete Route betref- 
fende Routeninformationen werden effizient codiert an ein 
Endgerat in einem Fahrzeug ubertragen. Dabei werden ent- 
lang der in der Zentrale berechneten Route Wegleitpunkte 
definiert, die erforderliche Aktionen des Fahrers, insbeson- 
dere die Entscheidung fur eine Fahrtrichtung, beschreiben. 
Insbesondere werden Wegleitpunkte bei Abfahrten, Kreu- 
zungen oder Abzweigungen definiert. Ein Wegleitpunkt 
wird also dort definiert, wo ein Fahrer von einer StraBe in 
unterschiedliche StraBen weiterfahren kann, also wo ein Ab- 
biegen von einer StraBe moglich ist. Die zu einem Wegleit- 
punkt auf der empfohlenen Route von der Verkehrszentrale 
an das Endgerat ubertragenen Routeninformationen umfas- 
sen den Ort des Wegleitpunktes, dessen Kreuzungsgeome- 
trie bestimmende Wegleitpunkt-Geometriedaten und die 
Route durch den Wegleitpunkt definierende Transitionsda- 
ten. Der Ort des Wegleitpunktes kann insbesondere in Form 
von geographischen Koordinaten des Wegleitpunktes ange- 
geben werden. Das Datenformat von Routeninformationen 
ist im Endgerat und in der Verkehrszentrale gleich definiert 
Der Ort kann beispielsweise in Form von auf eine bestimmte 
Lange gerundeter geographischer Lange und geographi- 
scher Breite ubertragen werden. 

Die Transitionsdaten definieren zweckmaBig die Ein- 
fahrtstraBe des Fahrzeuges in den Wegleitpunkt, um eine ef- 
fiziente Information des Benutzers des Endgerates im Fahr- 
zeug Uber die geplante Route zu ermoglichen. Dazu ist auch 
durch die Obertragung einer AusfahrtstraBe aus einem Weg- 
leitpunkt zweckmaBig. Die EinfahrtstraBe ist dabei die 
StraBe bzw. der StraBenabschnitt, von welchem ein Fahr- 
zeug in eine Kreuzung einfahrt bzw. auf seine Abzweige- 
moglichkeit zufahrt. Die AusfahrtstraBe ist dabei diejenige 
StraBe, von welcher ein Fahrzeug gemaB der empfohlenen 
Route von einer Kreuzung oder Abbiegemoglichkeit aus 
weiterfahren soli, also diejenige StraBe, fur weiche sich ein 
Fahrer eines Fahrzeugs an einer Kreuzung, Ausfahrt oder 
dergleichen entscheiden solL 



ZweckmaBig wird zumindest die Kreuzungsgeometrie 
des nachsten Wegpunktes auf der empfohlenen Route uber- 
tragen. Ubertragungstechnisch ist auch die Obertragung von 
Routeninformationen zu mehreren, in Richtung der Route 

5 vor dem Fahrzeug liegenden Wegleitpunkten sinnvoll. 
Die Wegieitpunkt-Geometriedaten konnen insbesondere 

Wmkel zu jeweils einer StraBe bzw. einem StraBensegment 
am Wegleitpunkt umfassen. Dabei konnen jeweils die Win- 
kel zwischen den einzelnen StraBen einer Kreuzung, Ab- 
10 fahrt etc. angegeben werden. Auch konnen jeweils die Vm- 
kel jeder StraBe etc. an einem Wegleitpunkt gegeniiber der 
aktuellen Fahrtrichtung des Fahrzeuges oder gegeniiber ei- 
ner Himmelsrichtung angegeben werden. Bei Ubertragung 
jeweils eines Wmkels gegeniiber einer festen Himmelsrich- 
15 tung, beispielsweise Norden, ist der Winkel einfach aus ei- 
ner digitalen Karte, Tabelle etc. in der Verkehrszentrale be- 
stimmbar. 

Die Kreuzungsgeometrie eines Wegleitpunktes kann in 
der Zentrale optisch dargestellt werden. Bei optischer Dar- 
20 stellung kann vom Endgerat auf einem Display etc. insbe- 
sondere die durch die empfohlene Route bestimmte Ein- 
fahrtstraBe und/oder AusfahrtstraBe zu mindestens einem 
Wegleitpunkt optisch hervorgehoben durch Helligkeit, Bal- 
kendicke, Faroe etc. dargestellt werden; evtl kann auch eine 
25 von einer empfohlenen Route abweichende EinfahrtstraBe 
und/oder AusfahrtstraBe mit einer evtl. anderen Hervorhe- 
bung optisch dargestellt werden. 

Eine Falschfahrterkennung, also das Erkennen einer tat- 
sachUchen Route des Fahrzeuges, weiche von der ernpfohle- 
30 nen Route abweicht, kann durch Vergleich von ubertragenen 
Wegleitpunkt-Geometriedaten und/oder Wegleitpunkt-Orts- 
daten mit einer bzw. mehreren Positionen des Endgerates 
des Fahrzeuges erfolgen. Dazu kann z, B. eine GPS-Mes- 
sung im Endgerat zur Ortsbestirnmung und/oder eine mehr- 
35 malige GPS-Meldung im Endgerat zur Fahrtrichtungsbe- 
stimmung verwendet werden. 

Das erfindungsgemaBe Verfahren kann in einem Endgerat 
und/oder einer Verkehrszentrale als Programm realisiert 
werden. 

40 Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben 
sich aus den weiteren Anspriichen und der nachfolgenden 
Beschreibung eines Ausfuhrungsbeispiels anhand der 
Zeichnung. Dabei zeigt: 

Fig. 1 einen Teil einer Karte eines Verkehrsnetzes, ein 
45 Fahrzeug und eine Verkehrszentrale, 

Fig. 2 schemausch ein Beispiel der von der Verkehrszen- 
trale an ein Fahrzeug ubertragenen Routeninformationen zu 
einer empfohlenen Route, 

Fig. 3 eine mogliche Darstellung der Routeninformatio- 
50 nen zu einem Wegpunkt auf einem Display in einem Endge- 
rat im Fahrzeug mit Kommentierungen, 

Fig. 4 die endgeratseitige Darstellung aus Fig. 3 ohne 
Kommentierungen. 

Das in Fig. 1 ausschnittweise dargestellte Verkehrsnetz 
55 zeigt die StraBen; 1 = Kolner StraBe, 2 = VerdistraBe, 3 = 
MozartstraBe, 4 = Hinterer Waldweg, 5 = BeethovenstraBe, 

6 = BachstraBe. Ferner ist hierzu ein KompaB 7a dargestellt,' 
der angibt, daB in Fig. 1 oben die Himmelsrichtung Norden 
im Verkehrsnetz 1 bis 6 ist Vom SOden auf der Kolner 

60 StraBe 1 kommend besteht eine Abbiegemoglichkeit (11) 
nach rechts in die BeethovenstraBe 5. Beim Befahren der 
BeethovenstraBe 5, ausgehend von der Abbiegemoglichkeit 

(11) von der Kolner LandstraBe in Richtung Osten, also in 
Fig. 1 nach rechts, bestehen nach links die Abbiegemoglich- 

65 keiten 8 in die VerdistraBe 2, 8a in den Hinteren Waldweg 4, 

(12) in die BachstraBe 6 und nach rechts die Abbiegemog- 
lichkeiten 9 in die VerdistraBe 2 und 10 in die MozartstraBe 
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Routeninformationen konnen von der Zentrale 14 an ein 
Endgerat in einem Fahrzeug 13 ubertragen 15 werden ent- 
weder zu alien Abbiegemoglichkeiten 8, 9, 10, 11, 12 eines 
Fahrzeuges an Einmundungen oder Abfahrten (10, 11, 12) 
und/oder Kreuzungen (8, 9) auf seiner Route oder nur dort, 
wo ein Fahrzeug von einer StraBe abbiegen soil (11, 12). Im 
Fahrzeug kann dem Benutzer des Endgerates entweder nur 
eine Darstellung zum nachsten Wegpunkt oder eine Darstel- 
lung zu zwei oder mehreren der nachsten Wegpunkte auf der 
empfohlenen Route optisch und/oder akustisch etc. darge- 
stellt werden. 

Das Endgerat im Fahrzeug 13 kann seine Position mit ei- 
nem Positionserfassungssystem, insbesondere GPS, bestim- 
men. Bei mehrmaliger Positionsbestimmung kann aus min- 
destens zwei hintereinander bestimmten Posidonen die 
Fahrtrichtung des Fahrzeuges 13 bestimmt werden. Auf- 
grund von Positionen und Fahrtrichtung eines Fahrzeuges 

13 kann im Endgerat im Fahrzeug ein Wegleitpunkt, zu wel- 
chem Routeninformationen von der Verkehrszentrale 14 an 
das Fahrzeug 13 ubertragen 15 wurden, bezuglich der tat- 
sachlichen Fahrzeugposition und Fahrzeugfahrtrichtung 
raumlich zugeordnet werden. Hieraus ist eine graphische 
Darstellung und/oder akustische Darstellung in fur den Be- 
nutzer des Endgerates geeigneter Weise moglich. 

Fig. 2 verdeutlicht als abstraktes Diagramm anhand eines 
Ausfuhrungsbeispieles die Art von von der Verkehrszentrale 

14 an ein Endgerat in einem Fahrzeug 13 iibertragenen 15 
Routeninformationen 16 zu einer vorgeschlagenen Route. 
Im dargestellten Beispiel werden Routeninformationen zu 
zwei Wegleitpunkten 11, 12 (in Fig. 1) ubertragen, welche 
zu einem Wegleitpunkt 11, 12 jeweils dessen Ort, die Kreu- 
zungsgeometrie bestimmende Wegleitpunkt-Geometrieda- 
ten in Form von Winkelangaben und die Route des Fahrzeu- 
ges entlang des vorgeschlagenen Weges durch den Wegleit- 
punkt definierende Transitionsdaten umfassen. 

Das Datenformat ubertragener Routeninformationen 16 
ist in der Verkehrszentrale 14 und im Endgerat 13 gleich 
festgelegL Wenn mehrere Datenformate verwendet werden, 
kann Routeninformationen 16 eine Datensequenz (Header) 
vorausgehen, welche dem Endgerat angibt, in welchem Da- 
tenformat die folgenden Routeninformationen 16 ubertra- 
gen 15 werden. 

Im Beispiel in Fig. 2 wird zunachst angegeben (durch n 2 ), 
daB Daten zu einem Wegleitpunkt ubertragen werden. Hier- 
auf wird der Ort des Wegleitpunktes ubertragen (1, 2, 3, 4, 5, 
6, 7, 8, 8, 9, 1, 2), und zwar hier in einer vorgegebenen, die 
geographische Lange und Breite des Ortes mit vorgegebener 
Rundung deflnierender DarsteUung, namlich 1, 2, 3, 4, 5, 6 
fur 12°, 34 min. 56 sec. nordlicher Lange, 5, 0, 3, 4,1, 2 fur 
50°, 34 min. . 12 sec. ostlicher Breite (b n ) des Wegpunktes 
11. Femer wird die Kreuzungsgeometrie des Wegleitpunktes 
11 durch Winkelangaben w lt w 2 , w 3 Ubertragen. Jeder der 
hier drei Winkel definiert eine StraBe bzw. ein StraBenseg- 
ment, welche in den Wegleitpunkt 11 einmundet, und gibt 
die Richtung, aus welcher das StraBensegment bzw. die 
StraBe einmundet, als Winkel an. Zum Wegleitpunkt 11 sind 
drei Winkel angegeben, also liegen drei StraBen etc. an 11 
an. Hier ist der Winkel als Winkel gegenuber Nord angege- 
ben. Urn den Winkel gegenuber Nord auswerten zu konnen, 
kann das Endgerat beispielsweise einen KompaB besitzen. 
Der Winkel gegenuber Nord ist in der Verkehrszentrale 14 
aus einer digitalen Karte des Verkehrsnetzes oder aus einer 
Tabelle zu Wegleitpunkten ablesbar. 

In Fig. 2 sind zu jeder durch einen Winkel gegeniiber 
Nord etc. zu einem Wegleitpunkt 11 angegebenen StraBe, 
welche sich auf der empfohlenen Route befindet, Transiti- 
onsdaten 22, 23 angegeben. Das Transitionsdatum 22 gibt 
die EinfahrtstraBe (durch w 3 ) des Fahrzeuges am Wegleit- 



punkt 11 bei Beachtung der empfohlenen Route an. Das 
Transitionsdatum 23 gibt die bei Beachtung der empfohle- 
nen Route vom Fahrzeug zu wahlende AusfahrtstraBe (w 2 
entsprechend dem Pfeil 18 in Fig. 3, 4) an. 
5 Es kann jeweils einzeln ein Datensatz mit Routeninfor- 
mationen 16 zu einem Wegleitpunkt ubertragen werden; je- 
doch ist auch die Ubertragung von Routeninformationen 16 
zu mehreren in Fahrtrichtung folgenden Wegleitpunkten 11, 
12, wie beispielsweise in Fig. 2, moglich. In Fig. 2 ist durch 
10 M n 2 " angegeben, daB Daten zu einem weiteren Wegleitpunkt 
12 folgen. Zu diesem sind seine geographischen Koordina- 
ten als Lange 12°, 34 min., 56 sec. und geographische Breite 
50°, 34 min., 15 sec., die Winkel w 4 , w 5 , w 6 von StraBen 5 
(Teil zwischen 11 und 12), 5 (Teil rechts von 12), 6 am Weg- 
15 ieitpunkt 12 und Transitionsinformationen 24, 24a zu Ein- 
fahrtstraBe w 6 = 5) und AusfahrtstraBe (w 5 = 6) am Wegleit- 
punkt 12 angegeben. Hier ist der Wegleitpunkt 12 der nach 
11 nachste Wegleitpunkt, an welchem ein Fahrzeug von ei- 
ner StraBe abbiegen solL Auch konnten Wegleitpunkte zu 
20 jeder Abfahrt und/oder Kreuzung definiert werden, wobei 
Routeninformationen zu den Abbiegemoglichkeiten 8, 9, 
10, U ubertragen werden. 

Die Obertragung erfolgt zweckmaBig per Funk, insbeson- 
dere Mobi If unk. & 
25 Fig. 3 verdeutlicht fur den Wegleitpunkt 11 (in Fig. 1) die 
angegebenen Winkel w 1? w 2 , w 3 (im Datensatz in Fig. 2). 
Der Winkel Wj ist der Winkel, in welchem die Kolner StraBe 
als 1 in Fig. 1 vom Wegleitpunkt 11 wegfuhrt. Der Winkel 
w 2 ist der Winkel gegenuber Norden, unter welchem die 
30 Kolner StraBe 1 in Fig. 1 nach unten vom Wegleitpunkt 11 
wegfuhrt. Der Winkel w 3 ist der Winkel gegenuber Norden, 
unter welchem die BeethovenstraBe 5 vom Wegleitpunkt U 
in Fig. 1 wegfuhrt. Somit betragt der Winkel Wj 10°, der 
Winkel w 2 90° und der Winkel w 3 190°. Durch die tJbertra- 
35 gung dieser drei Winkel werden hier die Richtungen der 
StraBen am Wegleitpunkt 11 und die Anzahl der StraBen am 
Wegleitpunkt 11, namlich drei StraBen, von der Verkehrs- 
zentrale an das Endgerat ubermittelt Aufgrund dieser uber- 
mittelten Daten kann einem Fahrer im Endgerat akustisch 
40 und/oder optisch vor einer Kreuzung oder Abfahrt angege- 
ben werden, wie er auf der empfohlenen Route zu fahren 
hat. 

Fig. 3 zeigt eine mogliche optische Darstellung zu einem 
in Fahrtrichtung der empfohlenen Route des Fahrzeuges 13 
45 nachsten Wegleitpunkt 11. Dabei ist durch einen Pfeil 17 
dargestellt, aus welcher Richtung sich das Fahrzeug 13 auf 
den Wegleitpunkt 11 zubewegt, also von der Kolner StraBe 1 
unterhalb von 11 in Fig. 1 bzw. mit dem Winkel w 3 in Fig. 3. 
Durch den Pfeil 18 ist fur den (in Fahrtrichtung der empfoh- 
50 lenen Route nachsten) Wegleitpunkt 11 dargestellt, in wel- 
che Richtung bzw. auf welcher StraBe das Fahrzeug am 
Wegleitpunkt 11 weiterfahren soil, also in Fig. 1 in die Beet- 
hovenstraBe 5 nach rechts in Fig. 1, 3 bzw. nach Osten. Fer- 
ner zeigt die linie 19 jede, hier eine, weitere StraBe darge- 
55 stellt, welche vom Wegleitpunkt 11 abzweigt welche jedoch 
nicht auf der empfohlenen Route befahren werden soli, also 
hier den in Fig. 1 oberhalb des Wegleitpunktes 11 befindli- 
chen Teil der Kolner StraBe 1. Femer kann ein Koordinaten- 
kreuz 21 als Display bzw. in Form eines Kompasses im End- 
60 gerat dargestellt werden. 

Fig. 4 zeigt eine mogliche Darstellung im Endgerat ohne 
Kommentare. 

Das Verfahren ist zweckmaBig in einem Endgerat und/ 
oder in einer Zentrale 14 zu realisieren 

65 

Patentanspriiche 
1. Verfahren zur Ubertragung (15) von eine empfoh- 
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lene Route (1, 5, 6) eines Fahrzeuges (13) in einem 
Verkehrsnetz (1 bis 6) betreffenden Routemnformatio- 
nen (16) von einer Verkehrszentrale (14) an ein Endge- 
rat in einem Fahrzeug (13), 

wobei die Routeninformationen (16) auf der Route He- 5 
gende Wegleitpunkte (11, 12) betreffen, 
wobei ein Wegleitpunkt jeweils an einem Ort definiert 
wird, an welchem ein Fahrzeug in mehrere Richtungen 
weiterfahren kann, 

wobei zu einem Wegleitpunkt (11) folgendes ubertra- 10 
gen wird: 

- den Ort (l n , b n ) des Wegleitpunktes 11 bestim- 
mende Wegleitpunkt-Ortsdaten (25) 

- die Kreuzungsgeometrie des Wegleitpunktes 
betreffende Wegleitpunkt-Geometriedaten (26, 15 
w l> w 2 , w 3 ), 

- die Route durch den Wegleitpunkt (11) definie- 
rende Transitionsdaten (22, 23). 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Ort als geographische Koordinaten On, 20 
b j j ) des Wegleitpunktes angegeben wird. 

3. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Transitionsdaten 
(22, 23) die EinfahrtstraBe (22, w 3 , 1 unten) des Fahr- 
zeuges (13) in einem Wegleitpunkt (11) definieren. 25 

4. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Transitionsdaten 
die AusfahrtstraBe (23, w 2 , 5) aus einem Wegleitpunkt 
(U) definieren. 

5. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspru- 30 
che, dadurch gekennzeichnet, daB zumindest Routen- 
daten zum in Fahrtrichtung auf der empfohienen Route 
nachsten Wegleitpunkt (11) vor dem Fahrzeug (13) 
iibertragen werden. 

6. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspru- 35 
che, dadurch gekennzeichnet, daB ein Wegleitpunkt an 
einer Einfahrt oder Zufahrt auf der vorgeschiagenen 
Route definiert wird. 

7. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB ein Wegleitpunkt auf 40 
einer Kreuzung zweier StraBen auf der vorgeschiage- 
nen Route definiert wird. 

8. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB fur alle Abbiege- 
moglichkeiten, insbesondere Einfahrten, Zufahrten und 45 
Kreuzungen, ein Wegleitpunkt definiert wird. 

9. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 7 da- 
durch gekennzeichnet, daB ein Wegleitpunkt an den 
Abbiegemoglichkeiten definiert wird, an welchen (11, 
12) die empfohlene Route ein Abbiegen von einer 50 
StraBe etc. fordert. 

10. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet daB die Wegleit- 
punkt-Geometriedaten zu einem Wegleitpunkt mit dem 
Wegleitpunkt verbundene StraBen, StraBensegmente 55 
und dergleichen mit einem diese StraBe, das StraBen- 
segment oder dergleichen betreffenden Winkel ange- 
ben. . 

11. Verfahren nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Winkel einer mit einem Wegleitpunkt 60 
verbundenen StraBe oder dergleichen jeweils als Win- 
kel gegeniiber einer Himmelsrichtung, insbesondere 
gegeniiber Norden, angegeben wird. 

12. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB vom Endgerat 65 
die Kreuzungsgeometrie eines Wegleitpunktes optisch 
dargestellt wird. 

13. Verfahren nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB die EinfahrtstraBe eines Fahrzeuges in ei- 
nen Wegleitpunkt optisch hervorgehoben dargestellt 
wird. 

14. Verfahren nach Anspruch 12 oder 13, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die AusfahrtstraBe eines Fahrzeuges 
aus einem Wegleitpunkt entsprechend einer empfohie- 
nen Route opusch hervorgehoben dargestellt wird. 

15. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB vom Endgerat 
aufgrund der Wegleitpunkt-Geometriedaten eine, ins- 
besondere akustische, Textinformation zur empfohie- 
nen Fahrtrichtung am, insbesondere nachsten, Wegleit- 
punkt bestimrnt und ausgegeben wird. 

16. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB durch Vergleich 
der tatsachlichen Fahrtrichtung mit der durch Wegleit- 
punkt-Geometriedaten definierten Fahrtrichtung eine 
Falschfahrterkennung erfolgt. 

17. Verfahren nach Anspruch 16, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB bei einer Falschfahrterkennung eine Neu- 
berechnung einer Route durch die Zentrale (14) erfolgt 
und dem Endgerat zu dieser neuen Route Routeninfor- 
mationen ubermittelt werden. 

18. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die tatsachliche 
Fahrtrichtung eines Fahrzeuges durch mehrfache Posi- 
tionsmessung, insbesondere GPS-Messung, im Endge- 
rat bestimrnt wird. 

19. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB zur tatsachli- 
chen Fahrtrichtung eines Fahrzeuges die Einfahrtrich- 
tung in einen Wegleitpunkt bestimrnt und vom Endge- 
rat dargestellt wird. 

20. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB in der Zentrale 
ein Routenberechnungsprogramm zur Routenberech- 
nung verwendet wird. 

21. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB in der Zentrale 
eine digitale Karte des Verkehrsnetzes verwendet wird 
zur Routenberechnung. 

22. Endgerat mit einem Speicher, mit einem im Spei- 
cher gespeicherten Programm zur Durchfuhrung des 
Verfahrens nach Merkmalen eines der vorhergehenden 
Anspriiche oder nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, mit einem Mikroprozessor zum Abarbeiten 
des Programms, mit einer Kornmunikationseinricb- 
tu'ng, insbesondere MobiLfunkeinrichtung, und mit ei- 
ner optischen und/oder akustischen Benutzerschnitt- 
stelle. 

23. Endgerat nach Anspruch 22, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB es ein Positionserfassungssystem, insbe- 
sondere GPS, aufweist. 

24. Verkehrszentrale mit einem Speicher, mit einem 
im Speicher gespeicherten Programm zur Durchfuh- 
rung des Verfahrens nach Merkmalen eines der An- 
spriiche 1 bis 21 oder nach einem der Anspriiche 1 bis 
21, mit einem Mikroprozessor zur Abarbeiten des Pro- 
gramms, mit einer Kommunikationseinrichtung zum 
Ubertragen von Routendaten (15) an ein Endgerat in 
ei nem Fahrzeug (13) . 
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